Der knorrige Leyland Beaver ist die Basis fiir eine ungewohnliche Huckepack-
Methode, um fabrikneue Land-Rover zu transportieren. Typisch englisch eben ...

Rund 70 Prozent der Land-Rover-
Produktion gehen zu Beginn in
den Export. Fiir den Transport der
Aliradler an den Hafen setzt Rover
auf eigens dafiir angefertigte Lkw.
Einer dieser Leyland Beaver mit
Brockhouse-Aufbau hat den Weg
nach Deutschland gefunden -
sogar mit zeitgendssischer Fracht.

er Land-Rover soll kurz nach dem

Krieg Briten sicher durch dick und
diinn bringen. Getreu dem Motto, dass
weniger mehr ist, présentiert Rover einen
kargen Geldndewagen. Weil es fiir den
Rahmen keine Stahltrdger in ausreichen-
der Lange gibt, schweifdt man kiirzere Rah-
menstiicke zusammen. Stahlblech fiir die
Karosserie ist im Konigreich Mangelware,
was es gibt ist Duraluminium, ein Uber-
bleibsel vom Bomberbau. Allradantrieb
mit Untersetzung und ein Benzinmotor
bringen den Kraxler in Fahrt, die ersten Se-
rienfahrzeuge feiern am 30. April 1948 auf
der Amsterdamer Motorshow ihr Aus-
landsdebiit. Nur wenige Rover-Leute glau-
ben an einen Erfolg der Konstruktion, vie-
len erscheint sie zu einfach. Doch die Mes-
sebesucher erkennen die Fahigkeiten des
Autos und unterschreiben so viele Kauf-
vertrige, dass die erste Vorserienprodukti-
on umgehend ausverkauft ist.

Die Geldndeeigenschaften des Land-
Rovers sind sagenhaft, doch das gilt es im-
mer wieder zu beweisen. Auf Vorfiithrun-
gen im ganzen Konigreich treiben Testfah-
rer die Wagen durch hértestes Terrain, die
Zuschauer sind begeistert. Sogar Premier
Winston Churchill nimmt auf dem heifien
Stuhl neben dem Fahrer Platz - und kann
die Begeisterung nicht ganz teilen. Auf die
Frage eines Reporters ,Wie war’s" soll er
nicht sehr staatsmédnnisch geantwortet ha-
ben: ,Wie in einer wild gewordenen Wi-
scheschleuder”

Der E:folg sorgt fiir Schlagzeilen, der
Export brummt, der Land-Rover verschafft
dem Hersteller und damit Grofibritannien
dringend bendtigte ausldndische Devisen.
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Das alles interessiert Dave und Richard
nicht, die Ménner erledigen pflichterfiillt
ihren Job. Und der ist heute, Mitte August
1951, mal wieder besonders hart. Auf der
ganzen Stecke kimpfen die Médnner gegen
die briitende Sommerhitze. Nur gut, dass
sich die vorderen Tro-

penfenster weit aus-

stellen lassen. Im Stop

and Go der Londoner

Randbezirke steigen

erste leichte Dampf-

wolken aus dem Kiih-

lerverschluss. Dave hélt

den Laster in Bewegung, nur durch Fahrt-
wind kann er den Motor vorm Hitze-
kollaps bewahren. Und so brummt der
Diesel zwischen den Sitzen unbeirrt sein
Lied von unbedingter Zuverldssigkeit und
traktiert mit seiner Abwirme die Fahrer.
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Die Fracht ist wertvoll und wichtig, bringt
sie doch Geld zum Wiederaufbau des Ko-
nigreichs. ,Exportiere oder stirb” ist in die-
sen Tagen die oft propagierte Losung briti-
scher Politiker. ,Helping British Export
Drive“ steht deshalb deutlich lesbar auf
der Seite des Ober-
decks. Oben stehen
zwei nagelneue Land-
Rover, darunter noch
zwei. Vier Fahrzeuge
reisen auf dem An-
hidnger. Mit fast 20
Tonnen ist die Fuhre
am Limit, die Madnner sind hoch konzent-
riert. Gekonnt zirkeln sie den Leyland-Be-
aver durch die Londoner City, im Verkehr
der frithen Morgenstunden miissen sie
hiufiger in den ersten Gang schalten. Da-
ve hat den Bogen raus und aktiviert den

rechts neben dem Vierten (!) liegenden
Kriechgang ohne Zahnradgeheul. Eigent-
lich war das Getriebe als Vierganggetriebe
konzipiert, doch Militdrkunden verlangten
einen effektiven Kriechgang - fiir den im
»normalen” Schaltschema kein Platz war.
Also wanderte der Erste dorthin, wo bei
heutigen Getrieben der Fiinfte wohnt ...
London-City ist iiberwunden, nach weite-
ren drei Stunden anstrengender Fahrt er-
reichen sie den Hafen Dover.

Dort beginnt die Entladezeremonie -
die hat es in sich, bei der Gluthitze eine
Plackerei. Mit vereinten Kriften koppeln
die Ménner den Hénger ab, sichern ihn
und schwenken die Deichsel um 90 Grad
zur Seite. Dave wendet den Beaver und
rangiert ihn frontal bis gegen den Anhén-
ger. Als Nichstes ziehen sie zwei stdhlerne
Rampen aus einer Halterung und legen sie
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an der unteren Ladefliche an. Per Rat-
schenkurbel 16sen sie die Ketten der hier
stehenden Land-Rover und bugsieren sie
von der Ladefliche. Denselben Vorgang
wiederholen sie am Heck des Héngers.
Jetzt heifdt es klettern: Richard erklimmt
den oberen Teil und verbindet mit Stahl-
rampen die Fahrrinnen von Anhénger und
Zugfahrzeug. Denn nur die obere Ladefla-
che des Motorwagens ldsst sich hydrau-
lisch absenken, die des Héngers ist starr.

o

Also sind alle Autos auf dem Oberdeck des
Hingers iiber das Zugfahrzeug riickwérts
zu rangieren, ein Job fiir Profis. Geschafft:
Nach knapp 50 Minuten stehen die Landys
aufgereiht im Zollhafen. Nach einem
Friihstiick in der Beaver-Kabine geht es
zuriick nach Solihull. Zweimal pro Woche
bewiiltigen die Teams die Strecke, manch-
mal schaffen sie eine Hinfahrt mehr.

Noch weiter zuriick, ins Jahr 1949: Um
die Exportbestellungen ausliefern zu kén-
nen, miissen die Land-Rover zu den Héfen.
Eine Uberfithrung auf Achse kommt nicht
in Frage, normale Autotransporter fassen
nur drei der Geldndegénger, eine wirt-
schaftlichere Losung muss her.

Wenn es keinen geeigneten Transporter
gibt, muss man ihn passend bauen. Auf
der Earls Court Show im Oktober 1948 hat
die Firma Brockhouse in West Bromwich

Art-Deco-Uhren: Die Instrumente im 5til
der dreiBiger Jahre geben Auskunft iiber
Oldruck, Bremsdruck und Geschwindigkeit

TR T, T
Robuster Brummer: Der Leylai
Sechszylinder zwisch
deutlichauf

Vier plus eins: Das Getriebe war urspriinglich
- als Viergang-Box geplant. Als das Militar einen

Kriechgang forderte, platzierten ihn die
Ingenieure rechts neben den Vierie_n"
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Technische Daten:
Leyland Beaver 12B

Motor:

Wassergekiihlter Sechszylinder-
Vorkammerdiesel (Typ Leyland 0.600),
ohv-gesteuert, geteilte Zylinderképfe
fiir je drei Zylinder; Simms-
Einspritzpumpe (Export: CAV);
Druckumlaufschmierung

Bohrung x Hub: 122 x 138 mm
Hubraum: 9800 ccm

Leistung: 125 PS bei 1800 U/min
Drehmoment: 556 Nm bei 900 U/min

Fahrgestell:
U-Profil-Leiterrahmen; Starrachsen
vorn und hinten, Langsblattfedern

Leergewicht:
7250 kg (Zugfahrzeug)

Zul. Gesamtgewicht:
12.000 kg (Zugfahrzeug)

Gesamtzuggewicht: 19.500 kg
Zug-Ldnge: 16,8 m
Hochstgeschwindigkeit: ca. 53 km/h
Verbrauch: ca. 26 /100 km

Baujahr (dieses Fahrzeug): 1948
Bauzeit: 1946 bis 1957
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einen neuen Autotransporter mit hydrau-
lisch absenkbarem Oberdeck vorgestellt,
leider sind die Land-Rover zu hoch fiir die
Konstruktion. Brockhouse ist dennoch der
ideale Partner fiir den Auftrag, die Fabrik
liegt unweit von Solihull und hat schon ei-
nen Anhénger fiir den Land-Rover entwi-
ckelt. Die Firma hat Erfahrung und belie-
fert seit Jahren Austin
und Morris mit ihren
»Pullmore”-Transportern.
Also gibt Rover bei
Brockhouse ungefdhr
ein Dutzend Lastwagen
in Auftrag. Als Basis
der Transporter dient
der robuste und mit 125 PS fiir den Zweck
ausreichend motorisierte Leyland-Beaver
12 B, der auf der Insel durch Zuverldssig-
keit und Sparsamkeit einen Ruf wie Don-
nerhall geniefit.
Doch die Konstruktion ist nicht einfach:

Land-Rover sind héher als Limousinen,

Ladevorgang: Zuerst rangiert der Fahrer
vorwdrts vor den Anhédnger. Dazu schwenkt
er die Deichsel um 90 Grad. Dann rollen ...

... die Autos auf das Oberdeck des Hangers.

Dazu werden ganz pragmatisch kurze Rampen
zwischen Fahrerhaus und Hanger gelegt

Selbes Prinzip, stilistisch nicht ganz so schick
wie unser Fotoauto mit seiner Seitenverkleidung.
Auch dieser Lkw bringt acht Landys an den Hafen
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deshalb kommt es auf jeden Zentimeter
an. Dazu nutzt der Fahrzeugbauer die
Moglichkeit, die Frontscheibe der Stan-
dard-Land-Rover zu klappen. Die unten
geladenen Autos machen sich moglichst
flach, so ldsst sich das obere Ladedeck so
tief anordnen, dass sich oben hdéhere
Land-Rover mit Festaufbauten parken las-
sen. Die Hohe der
oberen Rampe ist hy-
draulisch so verstell-
bar, dass das Laden
auch umgekehrt funk-
tioniert, allerdings nur
bei trockenem Wetter
- denn oben wiirden
die ,Cabrios" bald absaufen.

Anfang Juli 1951 ist es so weit: Auf einer
Land-Rover-Vorstellung rollt der erste
Transporter unter den Augen der Presse
an. Acht Landys auf nur einem Transpor-
ter sorgen fiir Staunen, passten doch frii-
her gerade mal drei bis vier der Fahrzeuge

. Rahmen und Antrieb des .

| Beaversind fiirﬁr‘ﬁilitéri_gche
;gs‘[fgt_: Da zeigt e

i das Fahrwerk'auch beise :

auf einen Lkw-Zug. Das Abladen geriet zur
Showeinlage: In einer perfekt einstudier-
ten Choreografie aus Rangiermandvern,
dem scheinbar miihelosen Anlegen
schwerer Rampen und viel Fahrkénnen
am Land-Rover-Lenkrad stehen die Neu-
wagen nach nur 30 Minuten in Reih und
Glied fotogen vor dem schicken Leyland.

»Loading Eight Vehicles in 30 Minutes
titelt ,Commercial Motors” in der Juli-Aus-
gabe und bezeichnet den neuen Transpor-
ter als einen Meilenstein im Frachtgewer-
be. Dass die beiden Fahrer den Ladevor-
gang wie ein Formel-Eins-Boxenteam wie-
der und wieder geiibt haben, um unter die
magische halbe Stunde zu kommen, ahnt
damals niemand.

Die ausgekliigelte Hydraulik - mit den
eigens vom Spezialisten fiir Militdr-Hyd-
raulik , Bromilow and Edwards” entwickel-
ten schnell arbeitenden Zylindern - trigt
zum raschen Aufladen bei. Die iiber eine
Gelenkwelle am Getriebe angeflanschte
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Pumpe sorgt fiir fixes Heben und Senken
der oberen Plattform, das Oberdeck am
Anhinger ist starr. In der Regel wird, wie
beschrieben, der Hidnger iiber den Motor-
wagen entladen. Ist das nicht méglich, ver-
birgt sich im Trailer eine méchtige Auf-
baurampe mit Mittelstiitze, deren Aufbau
aber wegen der schweren Arbeit moglichst
vermieden wird.

Auch wenn normal begabte Fahrer fiir
das Be- und Entladen fast eine Stunde
brauchen, revolutioniert der Laster die
Fahrzeugiiberfithrung. Rovers Transport-
manager, Mr. C. W. Blythe, zieht damals
begeistert Bilanz: ,Wir konnten die Liefer-
kosten pro Land-Rover mehr als halbieren

- auf nur zwei Pfund. Wir kénnen rund
dreimal so viele Land-Rover in kiirzerer
Zeit zu den Hifen bringen als vorher.”

Sind nur Fahrzeuge mit festem Aufbau
zu laden, rollen die Land-Rover auf hélzer-
nen kleinen Hilfsridern auf den Transpor-
ter. Das bringt die entscheidenden Zenti-

Die kréftigen Hydraulikzylinder
driicken ziemlich mittig unter die
Ladefldche. Voll aufgestellt, lassen
sich unten auch hohe Autos laden

meter weniger Hohe und es passen auch
hier acht Autos drauf. Wegen der dann
fehlenden Traktion ziehen die Fahrer die
Land-Rover per Winde auf die Decks.

Voll beladen bringt der 16,8 Meter lange
Zug 19 Tonnen und zehn Zentner auf die
Waage, das Leergewicht vom Beaver-Zug-
fahrzeug betrégt sieben Tonnen und fiinf
Zentner. Der Anhénger ist mit zwei Ton-
nen und fiinf Zentner ein guter Beweis fiir
die Leichtbaukiinste der Brockhouse-In-
genieure. Um den voll beladenen Zug im
Zaum zu halten, arbeiten an Motorwagen
und Hénger {ippig dimensionierte Druck-
luftbremsen.

Unzihlige Land-Rover gelangen mit der
Transporterflotte von Solihull zu den briti-
schen Hifen und groflen Land-Rover-Vor-
fithrungen in England. Die Leyland-Bea-
ver zeigen sich als zdhe Meilenfresser.
Doch der Alltag in Wind und Wetter zehrt
an der Substanz, Ende der sechziger Jahre
mustert Rover die Transporter nach und

nach aus und alle fallen der Schrottpresse
zum Opfer. Alle, ausnahmslos alle.

Und wieso kénnen wir dieses schicke
Exemplar priasentieren? Die Antwort gibt
uns Urs Stiegler, Geschiftfithrer vom Lan-
dy-Point in Beuron: ,,Zum 60. Land-Rover-
Geburtstag in Jahr 1998 lieflen die briti-
schen Sammler-Legenden Ken und Alan
Wheelwright diesen absolut originalge-
treuen Transporter bauen. Als Basis diente
ein Beaver-12 B-Réntgenwagen von 1948
aus Militédrbestdnden und einige zerknit-
terte Fotos. Als wir dieses tolle Fahrzeug
fiir unsere Sammlung bekommen konnten,
habe ich keine Sekunde gezogert.

Kompliziert an den Hinger rangieren
und die schwere Deichsel verdrehen, das
miissen die Jungs vom Landy-Point aller-
dings nicht: Fiir die perfekte Replik gibt es
(noch) keinen Trailer.

Text: Dirk W, Koster
Fotos: Stephan Lindloff, Archiv




