BRAUCHTWAGENCHECK RANGE ROVER CLASSIC

Als die meisten seiner Artgennssen nuch militarisch auf Blattfedem und untermutons:ert durch die
Siimpfe krochen, erschien in England der erste Geléindewagen mit Ambitionen auf Komfort und emem
kraftlgen Motnr zum Helsen. Dh |m t:efen Sch!amm oder vor der Bper der Range konnte alles'
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Er war seiner Zeit weit voraus,
als er im Jahre 1970 prasentiert
wurde. Und er konnte ja eigentlich
nur aus england kommen, wo es
einen Bedarf an offroadtauglichem
und gleichzeitig komfortablem Ge-
fahrt fiir den betuchten Jager und
Pferdenarr gab. Man hatte sich bei
Rover schon lange mit dem Gedan-
ken beschaftigt ein echtes Freizeit-
gefahrt aus der Taufe zu heben,
beaobachtete man den Markt in
den USA doch sehr genau, wo
Scout, Bronco und Grand Waggo-
neer bereits herumbollerten. Man
entschied sich schiussendlich mit-
te der 60er-Jahre mit einem kleine-
ren Alu-v8 zu experimentieren und
konnte dann stolz auf das Endre-
sultat sein. Ein echter Offroader
mit 4 Schraubenfedern, Verteiler-

> Motorvarianten RRG (D)

getriebe mit Untersetzung, zentra-
ler Diff-Sperre und Scheibenbrem-
sen varne und hinten - und Fahr-
leistungen, die einige Pkw nicht
einmal hinbekamen.

NICHT OHNE FEHL

Zunichst nur als Zweitlirer zu be-
kommen, wurde 1981 der erste
Viertlirer prasentiert. Drei Janre
spéter folgte die erste Leder-innen-
ausstattung und eine 3-Gang-Auto-
matik. 1986 kam ein Facelift und
die elektronische Einspritzung.
1989 wuchs der Hubraum von 3,5
auf 3,9 Liter. Die innenaustattung
verbesserte sich kontinuierleich
und wurde immer luxuridser mit
den Jahren. Endausbaustufe, vor
der Ablésung durch den P38 war
der lange 4,2-Liter-Range mit sei-

nem legendaren Luftfahrwerk, das
zwar ultrakomfortabel agierte,
aber selten wirklich lang fehlerfrei
funktionierte. Ein Saufer ist der
Range seit seiner Geburt, bekannte
Rostproblematiken hat er durch
alle Serien hindurch mit Stolz wei-
terentwickelt und viele Range en-
deten als Motor/Getriebe Teilela-
ger. Aber in erster Linie ist er im-
mer noch ein alltagstauglicher
Klassiker mit ikonischem Design.
Hat man vor einem Jahrzehnt noch
Classic Range hinterhergeschmis-
sen bekommen, ziehen die Preise
in den letzten Jahren knackig an.
Gute Exemplare wechseln ihre be-
sitzer kaum noch und Dauerbau-
stellen bekommt man nicht mehr
unter 4000 Euro. Somit ist nun die
letzte Chance einen bezahlbaren
Range mit etwas Gllck zu finden
und ihn sich schick zu machen. Wir
sagen euch worauf ihr achten soll-
tet, damit es kein bdses und teures
Erwachen gibt nach dem Kauf. B

T;F Dr. Bjdrn Schulz
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El Wieder zu Besuch bei LandyPaint

Will man alles en détail Gber alte Landys wissen,
lohnt sich der Weg nach Beuron-Neidingen im-
mer! Nirgendwo restauriert man so liebevoll briti-
sches Altalu wie in der Schmiede von Urs Stiegler.
Fir uns steht ein 2-Door-Range von 79 bereit!

Das Lizenz-Herz

Der kleine V8 ist eigentlich ein guter, haltharer
Motor. Probleme machen in den ersten Jahren
immer wieder die einlaufendan Nockenwellen,
Diese kiinnen teure Schiden verursachen und
sollten gegen gehdrtete Wellen getauscht werden.

Bl vergaser und KiihIsystem

In den ersten 11 Jahren lief der Range mit zwei
SU-Vergasern vom Band, dann folgten noch zwei
Stromberg-Jahre. Bei Wartung und Pflege funk-
tionieren beide problemlos. Die Lucas-EFI auf
Laufruhe priifen und auf Kiihlwasser-Rost achten!

Schaltgetriebe/Automatik ' el
Im Range wurde zuniichst ein Viergang-Getriebe » ET-Preise hrutto

verbaut, dann kam eine Overdrive-Option (Funkti-
on OD!) und erst spter folgten 5-Gang- und
Automatikgetriebe. Faustformel; Ist es dicht und
gerduschlos, ist es okay. 0i anschauen!

B Getriebe und Verteilergetriebe

Neben dem Check der Schaltfunktion ist natiirlich
auf eine fehlerfreie und gerduscharme Verrichtung
der Arbeit zu achten. Singen und Zuggeriusche
deuten auf massiven VerschleiB hin. Auch hier

lohnt die Priifung des Ols auf Eintrilbungen. -

B vorderachse und Lenkung Sﬁh lfh‘gfl‘feﬁezsl
Die Vorderachse ist robust und haltbar konstru- i anﬁ a’—‘-‘-ﬂf-e"(sgiif
iert, auf Undichtigkeiten am Diff und an den Fiih- . AT-Mator (Gberh.)
rungskugeln achten, sonst droht Puzzlearbeit. Die i Wa_ss;arpum_pg
Lenkung ist massiv. Auf Wartung, Schlduche und i ‘@ebr.)
Manschetten achten und auf Spiel checken!
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Bl Hinterachse

Die Hinterachse ist auch nur mit Vernachlassi-
gung totzukriegen! Werden die Olwechsel igno-
riert, ibernimmt irgendwann das Wasser die
Oberhand und es wird milchig! Ohne Schutz und
Schmierfilm droht ein Diff-Schaden. OI-Check!

Fahrwerk und Wellen

Das originale Range-Fahrwerk war von Beginn an
auf ein Hochstma# an Komfort ausgelegt. Zeigt er
sich bei der Probefahrt bockig, liegt es hiufig an
nachtriglich verbauten Aftermarket-Federn. Die
Wellen sind massiv und abschmierbar. Check!

Bl Rostcheck

Prévention und gute Planung war nicht die Stérke
der Range-Ingenieure zu ihrer Zeit. Beim Rahmen
dachte man, der ist fiir die Ewigkeit gebaut und
bei der Alukarosse ging man auch von einem
rostfreien Autoleben aus. Dem war nicht so ...

Rostcheck Karosse

Ganz einfach: Uberall schauen! Klassische An-
fangspunkte sind dort, wo Stahl und Alu zusam-
menkommen. Heckklappe und Tiirwinkel, Fenster-
rahmen und an der Front. Bei teuren angeblich
Restaurierten ruhig Zeit und Magnet mitnehmen.

Der Rahmen

Ist deutlich besser als das Alukleid, aber dennoch
wurde die Vorsorge ab Werk vernachldssigt. Hier
miissen alle Aufnahmepunkte gecheckt werden
und die Hecktraverse. Bei unserem Test-Range
fanden wir angemaltes Papier statt Stahl! Check!!

B interieur und Elektrik

Unverbastelie Elektrik macht in der Regel keine
Probleme. Erst bei unfachmannischer Nachverka-
belung wird aus dem Range ein Fiirst der Finster-
nis. Schalter und Batterie auf Funktion priifen. Im
Innenraum auf Risse und Dachhimmel achten!
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Range Rover Classic

»> Range Rover Classic - eine durstige, alliagstaugliche Investition!

Schndppchen oder Funde wer-
den immer seltener. Die Preise,
besonders bei den seltenen 2-Ti-
rern, sind explodiert. Im Ausland
(FRA, ES) gab es ihn durchgangig in
dieser Version. Dort kann man am
ehesten noch fiindig werden. Aber
Obacht ist geboten! Nicht jeder
Verkéufer hat wirklich die Arbeit

» Unser R0

reingesteckt, die er angibt. Unser
grilner Test-Range ist ein echter
Blender: Lackiertes Pappmaschee
am Heck, beschédigte Dichtungen
rundum (Ersatz nahezu unauffind-
bar). Er machte seinen neuen Be-
sitzer ungllcklich, denn anstatt zu
fahren bescherte er ihm saftige
Kosten. Wenn man sich unsicher

-Experte: Urs Stiegler

> Serie: Nichster Gebrauchtwagencheck: FORD BRONGO

ist, empfiehlt es sich, einen echten
Experten zu Rate zu ziehen, bevor
man sein Geld wegwirft.

Die aktuelle Marktbeobachtung
von www.classic-data.de sieht
einen RRC Bj. 79 mit Note 1 bei
40500, mit Note 2 bei 17 800 Euro.
Tendenz auch hier steigend! Eine
wirklich coole Investition! Check!

5 ;R-Deignd@t?ﬁ? ;
- ™ Mitsubishi Pajero V20

= Missan Patmi
™ ToyotaHilux
™ SunkiJimny
- i_ada Niva : :
"* Jdeep Grand Chemkea
- Isuzu D-Max 10
. ™ Toyota Land CrhserB.M‘l D42
.= SuzukiLJ 80

» ﬁllf einen Blick

. Alltagstaughcher\f&ﬂﬂmad‘

Getriebe und Achsen s
durch Vernachiassiguag.

Tolle 4xd-Investit

restauriert, im Preis steigen wird!

= Rost: Der Todfeind der Range Rover
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= VW Touareg 102015
' = MercedesG320€D1  12-2015
= Jeep CJ-7 02-2016
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